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Fragen 33-40
Lesen Sie den Text.

Fur jede Frage (33-40), markieren Sie die richtige Antwort (A, B, C oder D) auf dem Antwortbogen.
Markieren Sie nur einen Buchstaben pro Frage.

Kostenlos mit Bus und Bahn unterwegs

Manche lieben ihn, viele klagen tber ihn, sehr viele brauchen ihn: Der 6ffentliche Personennahverkehr
(OPNV) in Deutschland wird taglich fiir 24 Millionen Fahrten genutzt. Im internationalen Vergleich
gilt das Angebot in Deutschland als besonders punktlich und modern. Jetzt diskutiert Deutschland
dariber, ob die Nutzung von Bussen und Bahnen kostenlos sein sollte. Vergangenes Jahr haben
mehr als zehn Milliarden Fahrgéste den OPNV genutzt. Das entspricht taglich etwa 20 Millionen
Autofahrten, die vermieden wurden. Wirden noch mehr Autofahrer umsteigen, wenn der Nahverkehr
kostenlos ware? Diese Idee hat die Bundesregierung vorgelegt, um die Belastung durch Schadstoffe
zu senken und die Stadte gestinder und nachhaltiger zu machen.

Viele Burger begrifien den Vorschlag, aber viele Politiker sehen ihn skeptisch. Ein Kernproblem
ist die Finanzierung. Au3erdem sind Busse und Bahnen in GroRstadten schon jetzt sehr voll; das
Angebot musste massiv erweitert werden.

In Europa gibt es mehr als 50 Stadte und Gemeinden, die kostenlose o6ffentliche Verkehrsmittel
eingefiihrt haben. Luxemburg und Estlands Hauptstadt Tallinn sind Vorreiter beim kostenlosen OPNV.
Das Prinzip ist einfach: Die Einwohner erhalten fir ihre taglichen Fahrten unbegrenzten kostenlosen
Zugang zu den &ffentlichen Verkehrsmitteln — eine Idee, die der Verkehrsforscher Jakub Koblawski
von der Universitat Halle mit dem Zugang zu 6ffentlichen Parks vergleicht. ,Niemand verlangt von
uns, fur jede Minute oder Stunde, die wir in einem Park verbringen, zu bezahlen. Warum also sollte
man die oOffentlichen Verkehrsmittel nicht als Teil dieses Systems und dieses Sozialabkommens
betrachten®, sagt er.

Luxemburg ist das erste Land der Welt, das die Fahrpreise fur alle Benutzer im gesamten Land
abgeschafft hat. Verkehrsforscher Koblawski erklart: ,Es geht darum, die Diskussion innerhalb der
Bevolkerung voranzutreiben, damit sie ihre Art und Weise, sich fortzubewegen, tberdenkt und
Alternativen ausprobiert.“ Der Erfolg ist unbestritten: die Luft ist besser, es gibt weniger Staus und
Fahrtzeiten sind deutlich kurzer.

Die Situation in Tallinn jedoch ist komplett anders. ,Wir haben in Tallinn gesehen, dass die Benutzung
des Autos trotz der Einflhrung von kostenlosen Bussen und Bahnen zugenommen hat, erklart
Koblawski. ,Innerhalb von neun Jahren ist der Anteil des Autos von 42 Prozent der Fahrten auf
jetzt 48 Prozent gestiegen. Was die nachhaltige Mobilitat angeht, hat sich das Projekt also nicht
wirklich bewahrt. Jedoch hat es in sozialer Hinsicht eine grof3e Wirkung gezeigt. Familien und sozial
schwachere Menschen sparen durch den kostenlosen Nahverkehr taglich viel Geld, welches sie
dringend in anderen Lebensbereichen bendtigen, z. B. fir Lebensmittel. Sie sind aulierdem mobiler
und haben deshalb hohere Arbeitschancen®, erlautert Koblawski.

Die positiven Auswirkungen von kostenlosem Personennahverkehr — sei es auf die Umwelt oder
auf die soziale Gerechtigkeit — sind also unbestritten. Aber selbst die Beflrworter wissen, dass
kostenlose offentliche Verkehrsmittel kein Allheilmittel zur Verbesserung der nachhaltigen Mobilitat
sind. ,Wenn die Politik keine umfassende Vision und kein Investitionsprogramm hat, um die Qualitat
des offentlichen Verkehrs zu verbessern, dann ist die Einflhrung eines kostenlosen offentlichen
Verkehrs keine gute ldee“, warnt Koblawski. Er ist Uberzeugt, dass die Verbesserung des
offentlichen Verkehrs der Schlissel zur Gewinnung von mehr Fahrgasten ist, und dass die Politik
der kostenlosen Fahrkarten ein Mittel zur Unterstutzung von sozial Schwéacheren ist.
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